PROC NAM NAMRZA KAPALINA DO OSTRIKOVACU NA SKLE KDYZ TEPLOTA
VENKU JE VYSSI NEZ JE UDAJ NA ETIKETE?

Patrné kazdy motorista se s tim v zim¢ setkal: V nadrzce ostfikovac¢e mé kapalinu do —20°C,
venku je —5°C jemu stejné pii jizde kapalina po ostfiknuti skla na skle namrza. Pomineme-li
chybu v pfipadném fedéni nebo jinou mrazuvzdornost kapaliny nez ma byt dle udaje z etikety,
vysvétlenim by mohla byt tzv. EFEKTIVNI TEPLOTA.

Kazdy jiz jisté na vlastni kzi pocitil, Ze pokud pifi mrazu jesté foukd, je vnimani mrazu velmi
intenzivni. Stupen ochlazeni zptisobeného kombinaci vétru a nizkych teplot se nazyva ‘WIND
CHILL’ (Cesky termin zatim neni jednotny, uziva se napf. vétromrazovy index, vétrozima,
efektivni teplota, ale nejcastéji zustava anglicky nazev).

Efektivni teplota je obecné diskutované téma mezi obyvateli polarnich oblasti, ale velmi
dulezita je mimo jiné i pro horaly, lyzafe a namoiniky. Efektivni teplota urcuje, za jak dlouho
muze omrznout kize na nechranéném misté. Stejné tak to plati i pro nas ptipad — jizdu
automobilem.

Efektivni teplota je poCitana na zaklad¢ realné teploty a rychlosti vétru podle nasledujiciho
vzorce:

WOT =13 13+0.62%T - 13 95%7 M0 L 4g6 * T * 010

Kde: WCT = efektivni teplota, T = redlna teplota, V = rychlost vétru

Konstanty jsou definované pro rtizné jednotky — v tomto ptipad¢€ byly pouzity °C a km/h.
Tabulka je pocitana pro bézné az extrémni (nicméné obcas dosahované) hodnoty mrazu a
rychlosti.

rychlost

vétru +5°C 0°C -5°C -10°C | -15°C | -20°C | -25°C | -30°C
5 km/h 4 -2 -7 -13 -19 -24 -30 -36
10 km/h 3 -3 -9 -15 -21 -27 -33 -39
15 km/h 2 -4 -11 -17 -23 -29 -35 -41
20 km/h 1 -5 -12 -18 -24 -30 -37 -43
25 km/h 1 -6 -12 -19 -25 -32 -38 -44
30 km/h 0 -6 -13 -20 -26 -33 -39 -46
35 km/h 0 -7 -14 -20 -27 -33 -40 -47
40 km/h -1 -7 -14 -21 -27 -34 -41 -48
45 km/h -1 -8 -15 -21 -28 -35 -42 -48
50 km/h -2 -8 -15 -22 -29 -35 -42 -49
55 km/h -2 -8 -15 -22 -29 -36 -43 -50
60 km/h -2 -9 -16 -23 -30 -36 -43 -50
65 km/h -2 -9 -16 -23 -30 -37 -44 -51
70 km/h -2 -9 -16 -23 -30 -37 -44 -51
75 km/h -3 -10 -17 -24 -31 -38 -45 -52
80 km/h -3 -10 -17 -24 -31 -38 -45 -52
85 km/h -3 -10 -17 -24 -31 -39 -46 -53
90 km/h -3 -10 -17 -25 -32 -39 -46 -53




95 km/h -3 -10 -18 -25 -32 -39 -47 -54
100 km/h| -3 -11 -18 -25 -32 -40 -47 -54
105 km/h| -4 -11 -18 -25 -33 -40 -47 -54
110 km/h| -4 -11 -18 -26 -33 -40 -47 -55
11S5km/h| -4 -11 -18 -26 -33 -40 -48 -55
120 km/h| -4 -11 -19 -26 -33 -41 -48 -55
125 km/h| -4 -11 -19 -26 -34 -41 -48 -56
130 km/h| -4 -12 -19 -26 -34 -41 -49 -56
135km/h| -4 -12 -19 -27 -34 -42 -49 -56
140 km/h| -4 -12 -19 -27 -34 -42 -49 -57
145 km/h| -5 -12 -20 -27 -35 -42 -49 -57
150 km/h| -5 -12 -20 -27 -35 -42 -50 -57
155 km/h| -5 -12 -20 -27 -35 -42 -50 -58
160 km/h| -5 -12 -20 -28 -35 -43 -50 -58
165 km/h| -5 -13 -20 -28 -35 -43 -51 -58
170 km/h| -5 -13 -20 -28 -36 -43 -51 -58
175 km/h| -5 -13 -20 -28 -36 -43 -51 -59
180 km/h| -5 -13 -21 -28 -36 -44 -51 -59
185 km/h| -5 -13 -21 -28 -36 -44 -51 -59
190 km/h| -6 -13 -21 -29 -36 -44 -52 -59
195 km/h| -6 -13 -21 -29 -36 -44 -52 -60
200 km/h| -6 -13 -21 -29 -37 -44 -52 -60

Jak je ztejmé z tabulky, silny vitr (a nebo rychld jizda autem) mtze snadno zdvojnasobit
opravdovou teplotu. Efektivni teplota je dilezity faktor, ktery je tieba brat v uvahu, chceme-li
jezdit v oblastech s nizkymi teplotami.

Z tabulky je napft. zfejmé, Ze nejbéznéjsi, nejvice pouzivana a také nejlevnéjsi kapalina

s mrazuvzdornosti do —20°C je pfi teploté —5°C pro jizdu po dalnici nejvyssi povolenou
rychlosti (130 km/hod.) nepouzitelnd, pfi jizd€ po bézné silnici (do 90 km/hod.) je jeji
mrazuvzdornost na hranici pouzitelnosti. V horskych oblastech (napf. pfi cesté do Alp po
rakouské dalnici) pfi mrazech mizZe byt nedostatecna 1 kapalina pro —40°C! Ze stejnych
divodt mohou zamrznout trysky vaseho vozu.

Pro nézornost neuvazujeme se snéhem ¢i vodou na prednim skle, které kapalinu do
ostfikovaci dale rozfedi a bod tuhnuti jesté zhorsi.
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